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                                                                           Правила добровольного страхования воздушных судов 

Приложение № 1
к Правилам № 19 добровольного страхования воздушных судов ЗАСО «Белнефтестрах»
Базовые страховые тарифы
по добровольному страхованию воздушных судов

(в процентах от страховой суммы по договорам страхования сроком действия один год)

1.1. Базовые страховые тарифы для пассажирских самолетов гражданской авиации (Тб)
	Количество пассажирских мест воздушного судна
	Базовый страховой тариф, % 


	до 12 включительно
	1,60

	от 13 до 24 включительно
	1,50

	от 25 до 50 включительно
	1,40

	от 51 до 100 включительно
	1,30

	от 101 до 125 включительно
	1,20

	от 126 до 150 включительно
	1,10

	от 151 до 200 включительно
	1,00

	от 201 до 250 включительно
	0,90

	от 251 до 300 включительно
	0,80

	301и более
	0,70


1.2. Базовые страховые тарифы для грузовых самолетов 
гражданской авиации (Тб)

	Максимальный взлетный вес воздушного судна (MTOW), кг
	Базовый страховой тариф, %

	до 10 000 включительно
	1,80

	свыше 10 000 до 25 000  вкл.
	1,70

	свыше 25 000 до 50 000 вкл.
	1,60

	свыше 50 000 до 100 000 вкл.
	1,50

	свыше 100 000 до 150 000 вкл.
	1,40

	свыше 150 000 до 200 000 вкл.
	1,30

	свыше 200 000
	1,20


1.3. Базовые страховые тарифы для вертолетов                       гражданской авиации (Тб)

	Классификация вертолетов
	Максимальный взлетный вес воздушного судна

(MTOW), кг
	Базовый страховой тариф, % 

	Сверхлегкие
	до 1 250 кг вкл.
	3,50

	Легкие
	Свыше 1250 до 4 500 кг вкл.
	2,50

	Транспортные
	Свыше 4500 до 14 000 кг вкл.
	2,00

	Тяжелые
	Свыше 14 000 кг до 25 000 кг вкл.
	1,90

	Сверхтяжелые
	свыше 25 000 кг
	1,80


1.4. Базовые страховые тарифы для вертолетов                         государственной авиации (Тб)

	Максимальный взлетный вес воздушного судна 
(MTOW), кг
	Базовый страховой тариф, % 

	
	Назначение вертолетов государственной авиации

	
	Ударные многоцелевые
	Военно-транспортные
	Многоцелевые транспортные

	до 1 250 кг вкл. (сверхлегкие)
	2,00
	1,95
	1,90

	свыше 1250 до 4 500 кг вкл.

(легкие)
	1,95
	1,90
	1,85

	свыше 4500 до 14 000 кг вкл.

(тяжелые)
	1,90
	1,85
	1,80

	свыше 14 000 до 25 000 кг вкл. (тяжелые)
	1,85
	1,80
	1,75

	свыше  25 000 кг (сверхтяжелые)
	1,80
	1,75
	1,70


1.5. Базовые страховые тарифы для самолетов государственной авиации (Тб) 
	Максимальный взлетный вес воздушного судна

(MTOW), кг
	Базовый страховой тариф, % 

	
	Назначение самолетов государственной авиации

	
	Бомбардиро-вочная
	Истребительно-штурмовая
	Учебно-тренировочная 

	до 5 000 кг вкл.
	1,30
	1,25
	1,20

	свыше 5 000 до 15 000  вкл.
	1,25
	1,20
	1,15

	свыше 15 000 до 25 000  вкл.
	1,20
	1,15
	1,10

	свыше 25 000 до 50 000  вкл.
	1,15
	1,10
	1,05

	свыше 50 000 
	1,10
	1,05
	1,00


1.6. Базовые страховые тарифы для авиационных двигателей (Тб) 
	Базовый страховой тариф, % 

	Авиационные двигатели самолётов
	Авиационные двигатели вертолетов

	Турбореактивный – 2,00
Турбовинтовой – 2,50

Поршневой и другие – 3,00
	2,50


1.7. Базовые страховые тарифы для сверхлегких летательных аппаратов СЛА (Тб)

	Условия

страхования 
	Базовый страховой тариф, % 

	
	Тип СЛА**

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	в соответствии с п.п. 3.1.1. Правил *  
	_
	_
	6,0/

10,0
	3,0
	5,0/ 8,0
	6,0/ 9,0
	_
	_

	в соответствии с п.п.3.1.1. Правил, за исключением риска стоянки (наземные риски)
	3,0/

6,0 
	5,0/

6,0
	_
	_
	_
	_
	4,0
	4,95


* Гибель (пропажа без вести) или повреждение СЛА во время стоянки не покрывается для типов СЛА, указанных в пунктах 1,2,7,8.

** Типы сверхлегких летательных аппаратов:

1 - Планер заводской постройки /частной постройки

2 - Дельтаплан заводской постройки /частной постройки

3 - Мотодельтаплан заводской постройки/ частной постройки

4 - Самолёт заводской постройки, относящийся к СЛА

5-Самолёт частной постройки, в том числе из комплектующих заводского   изготовления, двигатель авиационный/ не авиационный

6 - Вертолёт частной постройки, двигатель авиационный/не авиационный

7 - Воздушный шар, параплан

8 - Тепловой аэростат

2. Базовые страховые тарифы, применяемые только для воздушных судов при страховании в соответствии с п. 2.3. Правил (Тб расх.)

	Расходы Страхователя, принимаемые на страхование
	Базовые страховые тарифы, % 
(Тб расх)

	1.а)по заливу взлетно-посадочной полосы пеной для предотвращения или уменьшения возможных убытков или повреждений при аварийной или предполагаемой аварийной посадке воздушного судна;

б) по уборке и утилизации остатков воздушного судна;

в) по проведению общественного расследования происшествия с воздушным судном, к которому авиационные власти могут обязать Страхователя 
	0,20

	2.а)по заливу взлетно-посадочной полосы пеной для предотвращения или уменьшения возможных убытков или повреждений при аварийной или предполагаемой аварийной посадке воздушного судна;

б) по проведению общественного расследования происшествия с воздушным судном, к которому авиационные власти могут обязать Страхователя
 (без возмещения расходов по уборке и утилизации остатков воздушного судна)
	0,10

	3.на проведение полетов, связанных с возобновлением воздушному судну, прошедшему аварийный ремонт после наступления страхового случая, сертификата летной годности (удостоверения о годности к полетам). 
	0,05


3. Базовые страховые тарифы при страховании дополнительных рисков (п.п. 3.1.7.1. – 3.1.7.13. Правил)  для воздушных судов всех типов, включая СЛА (Тдр)
	
	Характер полетов воздушного судна
	Базовые страховые тарифы, % 

	
	
	по самолетам 
	по вертолетам

	3.1.
	Перевозка опасных грузов
	1,1
	1,2

	3.2.
	Перевозка крупногабаритных грузов, техники
	0,5
	0,6

	3.3.
	Испытания и другие полёты, нуждающиеся в специальном разрешении:
	
	

	3.3.1.
	Испытания и другие полёты
	1,5
	2,0

	3.3.2.
	Перелет воздушного судна на ремонт
	0,4
	0,5

	3.4.
	Испытания оборудования, предназначенного для применения на воздушных судах
	1,0
	1,2

	3.5.
	Ликвидация чрезвычайных ситуаций и их последствий
	1,5
	1,8

	3.6.
	Демонстрационные, фигурные, акробатические, рекордные полёты, соревнования 
	1,8
	2,0

	3.7.
	Воздушный парад и тренировочные полеты для подготовки к нему
	0,5
	1,0

	3.8.
	Учебные полёты, в том числе:
	
	

	3.8.1.
	учебно-тренировочные полёты
	1,0
	1,1

	3.8.2.
	учебно-тренировочные полеты со стрельбами (только для воздушных судов государственной авиации)
	2,0
	2,5

	3.9.
	Полёты с внешней подвеской
	--
	1,5

	3.10.
	Полёты с внешней подвеской на строительно – монтажных работах
	--
	1,8

	3.11.
	Авиационные работы, в том числе:
	
	

	3.11.1
	выполнение авиационно-химических работ
	0,2
	0,3

	3.11.2
	патрулирование нефте- и газопроводов, лесных массивов, ЛЭП, аэрофотосъемочные и аэрогео-физические работы
	0,1
	0,2

	3.11.3
	обзорные полеты
	0,1
	0,2

	3.12.
	Тушение пожаров 
	0,5
	0,6

	3.13.
	Спасание на водах
	0,4
	0,5


4. Корректировочные коэффициенты:                                                                   4.1. Факторы, влияющие на страховой риск (Кфi):
	№
	Факторы, влияющие на страховой риск
	Кфi

	1
	планер имеет более 80 % наработки назначенного ресурса 
	1,04

	2
	авиационные двигатели имеют более 80 % наработки назначенного ресурса 
	1,04

	3
	планер имел капитальный ремонт 
	1,04

	4
	авиационные двигатели имели капитальный ремонт 
	1,04

	5
	50% полётов осуществляется по сильно загруженным воздушным трассам с посадкой в сильно загруженных аэропортах
	1,04

	6
	осуществляются посадки на грунтовые ВПП (кроме вертолетов)
	1,04

	7
	воздушное судно, авиационные двигатели находится/находятся 

в аренде, субаренде, лизинге 
	1,04

	8
	летно-подъемный состав и технический персонал воздушного судна принадлежат арендатору, субарендатору, лизингодателю
	1,04

	9
	осуществляются посадки на грунтовые подготовленные площадки (кроме вертолетов) и на высокогорные аэропорты
	1,05

	10
	осуществляются посадки на водную поверхность
	1,05

	11
	осуществляются посадки на снежные и ледовые ВПП (кроме вертолетов)
	1,10

	12
	осуществляются посадки в аэропортах с низкой степенью орнитологической защиты
	1,10

	13
	воздушное судно используется только в дневное время суток
	0,90

	14
	полёты осуществляется по малонагруженным трассам с посадкой в малозагруженных аэропортах
	0,95

	15
	осуществляются посадки в аэропортах с отличным техническим состоянием ВПП
	0,95

	16
	осуществляются посадки в аэропортах с высокой степенью орнитологической защиты
	0,90

	17
	воздушное судно оборудовано системой против столкновений в воздухе TCAS
	0,95

	18
	воздушное судно оборудовано системой эшелонирования RVSM
	0,95

	19
	воздушное судно оборудовано системой предупреждения близости земли
	0,95

	20
	наличие у Страхователя собственной ремонтной базы
	0,90

	21
	воздушное судно используется только собственником
	0,90

	22
	наличие охраны ВС (при страховании наземных рисков).
	0,90

	23
	воздушное судно выполняет работу и (или) рейсы в рамках гуманитарных программ ООН, государственных программ и международных соглашений 

(Приказ от 13.12.2018 № 513, вступает в силу 14.12.2018)
	0,90

	24
	воздушное судно иностранного производства
	0,90

	25
	хранение ВС в ангаре в ночное время (при страховании наземных рисков)
	0,85

	26
	хранение ВС в ангаре круглосуточно (при страховании наземных рисков)
	0,80

	27
	воздушное судно используется в целях бизнес-авиации
	0,80

	28
	СЛА без двигателей
	0,60

	29
	воздушное судно, предназначено только для VIP перевозок (литерных рейсов)
	0,50

	30
	Наличие в авиапредприятии собственной инспекции по безопасности полетов
	0,90


4.2. Тип авиационных двигателей  (Ктдв)*
	Тип авиационных двигателей 
	Ктдв

	Поршневые авиационные двигатели (ПД)
	1,04

	Турбо-реактивные авиационные двигатели (ТРД)
	1,03

	Турбо-винто-вентиляторные авиационные двигатели (ТВВД)
	1,02

	Иные типы авиационных двигателей 
	1,01

	Турбо-винтовые авиационные двигатели (ТВД)
	1,00


* применяется только для самолетов гражданской авиации
4.3. Количество авиационных двигателей на воздушном судне (Ккдв)*
	Количество авиационных двигателей 
	Ккдв

	Один 
	1,00

	Два
	0,95

	Три
	0,90

	Четыре
	0,85


* применяется только для воздушных судов гражданской авиации

4.4. Территория действия договора страхования (Крег)*
	Регионы полетов
	Крег

	Любая из следующих стран (регионов) или их совокупность, заявленная для полетов: 

а) Алжирская Народная Демократическая Республика, Республика Бурунди, Центральная Африканская Республика, Республика Конго, Демократическая Республика Конго, Федеративная Демократическая Республика Эфиопия, Исламская Республика Мавритания, Федеративная Республика Нигерия, Федеративная Республика Сомали, Республика Судан, Республика Южный Судан, Кения, Мали, Северный регион Камеруна;

б)  Республика Колумбия, Республика Перу;
в) Исламская Республика Афганистан, Джамму и Кашмир, Корейская Народно-Демократическая Республика, Исламская Республика Пакистан;

г) Грузия, Абхазия, регион Нагорный Карабах, Северо-Кавказский федеральный округ, Южная Осетия, Донецкая и Луганская области Украины;

д) Исламская Республика Иран, Республика Ирак, Государство Ливия, Сирийская Арабская Республика, Йеменская Республика, провинция Египта Северный Синай (включая международный аэропорт Таба)

(Приказ от 13.12.2018 № 513, вступает в силу 14.12.2018)

	1,3

	Страны, находящиеся под санкциями ООН 
	2,0

	Остальные регионы
	1,0


* при применении нескольких корректировочных коэффициентов Крег для расчета принимается корректировочный коэффициент с наибольшим значением.
4.5. Условия страхования (Кусл)

	Условия страхования
	Кусл

	Гибель воздушного судна без ответственности за повреждения в соответствии с п.п. 3.1.3. Правил
	0,80

	Гибель авиационных двигателей воздушного судна без ответственности за повреждения в соответствии с п.п. 3.1.5. Правил
	0,80

	Гибель или повреждение воздушного судна в период нахождения его на авиаремонтном предприятии (во время ремонта (техобслуживания) и испытательных полетов), в соответствии с п.п. 3.1.6.1.- 3.1.6.2. Правил
	0,60

	Гибель или повреждение воздушного судна в период нахождения его на авиаремонтном предприятии (во время стоянки и при выполнении облетов), включая противоправные действия третьих лиц, в соответствии с п.п. 3.1.6.4.-3.1.6.5. Правил
	0,50

	Гибель или повреждение воздушного судна в период нахождения его на авиаремонтном предприятии (во время стоянки и при выполнении облетов), исключая противоправные действия третьих лиц, в соответствии с п.п. 3.1.6.3, 3.1.6.5. Правил
	0,40

	Гибель или повреждение воздушного судна во время стоянки, включая противоправные действия третьих лиц  в соответствии с п.п. 3.1.6.4. Правил
	0,30

	Гибель или повреждение воздушного судна во время стоянки, исключая противоправные действия третьих лиц в соответствии с п.п. 3.1.6.3. Правил
	0,20


4.6. Срок эксплуатации воздушного судна (Кэкс)

	Срок эксплуатации воздушного судна
	Кэкс

	до 2 лет включительно
	0,85

	свыше 2 до 5 лет включительно
	0,90

	свыше 5 до 8 лет включительно
	0,95

	свыше 8 до 10 лет включительно
	1,00

	свыше 10 до 15 лет включительно
	1,05

	свыше 15 до 20 лет включительно
	1,10

	свыше 20 лет
	1,20


4.7. Количество подлежащих страхованию воздушных судов (Ккол)

	количество воздушных судов
	Ккол

	до 2 включительно
	1,00

	от 3 до 5 включительно
	0,90

	от 6 до 8 включительно
	0,85

	от 9 до 10 включительно
	0,80

	11 и более
	0,75


4.8. Размер страховой суммы (Кс)
	Страховая сумма по заключаемому договору страхования в долларах США, евро 
(или эквивалент)
	Кс

	до 50 000  включительно
	1,00

	свыше 50 000 до 100 000 включительно
	0,95

	свыше 100 000 до 300 000 включительно
	0,90

	свыше 300 000 до 500 000 включительно
	0,85

	свыше 500 000 до 1 000 000 включительно
	0,80

	свыше 1 000 000
	0,75


4.9. Срок действия договора страхования (Кср)

	Срок действия договора страхования *
	Кср

	от 1 дня до 15 дней вкл.
	0,09

	от 16 дней до 1 месяца вкл.
	0,18

	2 месяца
	0,32

	3 месяца
	0,45

	 4 месяца
	0,56

	5 месяцев 
	0,65

	 6 месяцев 
	0,73

	7 месяцев 
	0,79

	8 месяцев
	0,85

	9 месяцев 
	0,89

	10 месяцев
	0,93

	11 месяцев
	0,97

	12 месяцев 
	1,00


* При сроке страхования более одного месяца неполный месяц считается за полный.

	4.10. Величина безусловной франшизы (в % от страховой суммы) (Кфр) 
	
	4.11. Соотношение между размером выплаченного страхового возмещения и полученными страховыми взносами за три предыдущих года (с учетом заявленных убытков)(Кпр)

	1
	0,98
	
	свыше 150 %
	1,50

	2
	0,96
	
	свыше 100 до 150 % вкл.
	1,30

	3
	0,93
	
	свыше 75 до 100 % вкл.
	1,20

	4
	0,91
	
	свыше 50 до 75 % вкл.
	1,10

	5
	0,89
	
	свыше 30 до 50 % вкл.
	1,00

	10
	0,80
	
	свыше 15 до 30 % вкл.
	0,95

	15
	0,70
	
	свыше 10 до 15 % вкл.
	0,90

	20 
	0,60
	
	свыше 5 до 10 % вкл.
	0,85

	
	
	
	до 5 % вкл.
	0,80


4.12. Срок непрерывного страхования (Кн) по добровольному страхованию воздушных судов в ЗАСО "Белнефтестрах"
	Срок непрерывного страхования
	Кн
	

	свыше 1 года до 2-х лет включительно
	0,98

	свыше 2-х до 3-х лет включительно
	0,95

	свыше 3-х до 4-х лет включительно
	0,90

	свыше 4-х до 5-ти лет включительно
	0,85

	свыше 5-х до 10-ти лет включительно
	0,80

	свыше 10-ти лет
	0,75


4.13. Интенсивность использования воздушных судов (Кинт)

	Интенсивность использования воздушных судов
	Кинт

	до 5 посадок в месяц включительно
	0,70

	от 6 до 10 посадок в месяц включительно
	0,80

	от 11 до 20 посадок в месяц включительно
	0,90

	от 21 до 30 посадок в месяц включительно
	1,00

	более 30 посадок в месяц
	1,05


4.14. Уровень квалификации (общего налета) командира воздушного судна (Кэко):

	Общий налет командира воздушного судна
	Кэко
	Общий налет командира воздушного судна
	Кэко

	до 1 000 часов вкл.
	1,10
	свыше 5 000 до 6 000 часов вкл.
	0,95

	свыше 1 000 до 2 000 часов вкл.
	1,05
	свыше 6 000 до 8 000 часов вкл.
	0,93

	свыше 2 000 до 3 000 часов вкл.
	1,00
	свыше 8 000 до 10 000 часов вкл.
	0,90

	свыше 3 000 до 5 000 часов вкл.
	0,98
	свыше 10 000 часов
	0,85


(Приказ от 15.03.2018 № 109, вступает в силу 19.03.2018)
Примечания: 

1. Корректировочный коэффициент Кэко определяется при заключении договора страхования. В случае изменения налета часов в период действия договора страхования пересчет не осуществляется.

2. Если к управлению воздушным судном, подлежащим страхованию, допущено несколько командиров воздушного судна, то корректировочный коэффициент Кэко не применяется.

(Приказ от 15.03.2018 № 109, вступает в силу 19.03.2018)

4.15. Квалификация (налет) командира воздушного судна на типе воздушного судна, подлежащего страхованию (Кэкт):

	Налет командира воздушного судна на типе воздушного судна, подлежащего страхованию
	Кэкт
	Налет командира воздушного судна на типе воздушного судна, подлежащего страхованию
	Кэкт

	до 1 000 часов вкл.
	1,10
	свыше 5 000 до 6 000 часов вкл.
	0,95

	свыше 1 000 до 2 000 часов вкл.
	1,05
	свыше 6 000 до 8 000 часов вкл.
	0,93

	свыше 2 000 до 3 000 часов вкл.
	1,00
	свыше 8 000 до 10 000 часов вкл.
	0,90

	свыше 3 000 до 5 000 часов вкл.
	0,98
	свыше 10 000 часов
	0,85


(Приказ от 15.03.2018 № 109, вступает в силу 19.03.2018)

Примечания: 
1.
Корректировочный коэффициент Кэкт определяется при заключении договора страхования. В случае изменения налета часов в период действия договора страхования пересчет не осуществляется.

2.
Если к управлению воздушным судном, подлежащим страхованию, допущено несколько командиров воздушного судна, то применяется корректировочный коэффициент Кэкт по командиру воздушного судна с наименьшим налетом часов.
(Приказ от 15.03.2018 № 109, вступает в силу 19.03.2018)

4.16. Страхование на случай событий, предусмотренных в п.п. 3.1.7.14 – 3.1.7.19 Правил (К доп) – 1,50
4.17. Наличие (заключение) у Страхователя договоров добровольного страхования, заключенных с ЗАСО «Белнефтестрах» сроком действия 1 год, не менее чем по двум видам страхования (Кдр) – 0,95
4.18. Заключение договора добровольного страхования воздушных судов без страховых посредников (Кбп)       -      0,992.

Примечание: 

При применении корректировочного коэффициента комиссионное (агентское, брокерское) вознаграждение не выплачивается.
        (Приказ от 30.05.2018 № 219, вступает в силу 01.07.2018)
Примечание:

1.
Расчeт страхового тарифа по воздушному судну производится по формуле:
Тв =  (Тб+Тдр)x Кфi х Ктдв х Ккдв х Крег х Кусл х Кэкс x Ккол х Кс x Кфр x Кср x Кпр х Кн х Kинт х Кэко х Кэкт х Кдр. х Кдоп.
Расчeт страхового тарифа по принимаемым на страхование расходам (п.2.3 Правил)  производится по формуле: 
Тр = (Тб расх. + Тдр) х Крег х Кдоп, 
где:

Тв   – страховой тариф по воздушному судну;

Тр - 
страховой тариф по принимаемым на страхование расходам (п.2.3 Правил);  
Тб –  базовый годовой страховой тариф по воздушному судну;

Тдр–
базовый годовой страховой тариф при страховании дополнительных рисков; 
Тб расх. – базовый годовой страховой тариф по принимаемым на страхование расходам (п.2.3 Правил)  
Кфi, Ктдв, Ккдв, Крег, Кусл, Кэкс, Ккол, Кс, Кфр, Кср, Кпр, Кн, Kинт, Кэко, Кэкт, Кдр, Кдоп – корректировочные коэффициенты.
2. Страховой взнос по воздушному судну определяется путем умножения установленной страховой суммы по воздушному судну на страховой тариф (Тв).
Страховой взнос по принимаемым на страхование расходам (п.2.3 Правил) определяется путем умножения установленной страховой суммы по этим расходам на страховой тариф (Тр).
Страховой взнос по договору страхования определяется путем суммирования страхового взноса по воздушному судну и страхового взноса по принимаемым на страхование расходам.

3.
Страховой взнос, подлежащий уплате в иностранной валюте, округляется до ближайшего целого значения (от 0,01 до 0,49 округление производится в меньшую сторону; от 0,50 до 0,99 округление производится в большую сторону).

Страховой взнос, подлежащий уплате в белорусских рублях, округляется в соответствии с законодательством Республики Беларусь. 

Заместитель 

генерального директора                                                          А.А.Савчук
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